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1. Introduccion °

El presente documento tiene por objeto analizar el impacto sobre el tréfico y la movilidad debido al

17 DIC 2024
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Alfredo Carrefo Sa~tama-ia

~————

cambio de usos de la parcela Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe, asi como proponer

aquellas medidas mitigadoras del impacto que se consideren necesarias en caso de impactos negativos

relevantes.

Parcela de
estudio

Figura 1. Ambito de estudio

El documento se ha estructurado con los siguientes apartados:

1
2
3
4
5.
6
7
8
9

Introduccion.

Caracterizacion del viario.

Caracterizacion del trafico.

Modelo de situacion actual.

Microsimulacién de la situacién actual.
Diagndstico de la situacion actual.

Estimacion de la demanda de movilidad futura.
Impacto en la movilidad.

Conclusiones.

En la parte final del documento se incluye un anejo en el cual se adjunta el resultado de los trabajos

de campo
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2. Caracterizacion del viario

El ambito de estudio se encuentra situado entre la ciudad de Getafe y la autovia A-4."Err laSigatente™

figura se muestra la situacion del &mbito de estudio. ( i

A
. ;ﬁ ¥ L
g Urbanizacién Los

Zona de
estudio

2 W . \
o .~ é.“ r.". .q(l. ‘ '-"F- ; Y
Foomwe: L1 5 k -

o p Pollgono Industrial San
' M I‘J ‘» Marcos

Figura 2. Zona de estudio
El viario principal existente en el drea de estudio es el siguiente:

- Autovia A-4. Es una de las seis autovias radiales de Espafia, y la principal via de comunicacién
entre el centro y el sur de la peninsula ibérica. En el tramo situado en el ambito de estudio
cuenta con tres carriles por sentido y una via lateral en el sentido sur. Su velocidad se

encuentra limitada a 100 km/h.

- M-406 o Paseo John Lennon. Es una carretera perteneciente a la Red Principal de la
Comunidad de Madrid. En el tramo situado en el ambito de estudio conecta la autovia A-4 con
la poblacion de Getafe, cuenta con dos carriles por sentido separados por una mediana y su

velocidad se encuentra limitada a 70 km/h.

- Calles perimetrales al poligono industrial Los Angeles. Las calles a estudiar perimetrales al

poligono son: calle Carpinteros, calle Fundidores y calle de las Hilanderas.
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e (Calle Carpinteros. Con dos sentidos de circulacién separados por una mediana, presenta

en la mayoria de sus tramos dos carriles por sentido.

e Calle Fundidores. Esta calle dispone de dos carriles por sentido y sin separacion en su
tramo comprendido entre calle Carpinteros y calle Torneros. En su tramo comprendido
entre calle Torneros y calle de las Hilanderas presenta un carril por sentido, con separacién

mediante lineas de estacionamiento.

e C(Calle de las Hilanderas. Esta ultima calle perimetral solo tiene un carril con un sentido de
circulacidn desde su conexién con calle Fundidores hasta calle Herreros, punto a partir del
cual dispone de un carril por sentido de circulacién hasta conectar con la via lateral de la

A-4.

- Calles internas al poligono industrial Los Angeles. Las calles internas del poligono que se van

a analizar son: calle Torneros, calle Herreros y calle Impresores.

e (alle Torneros. Dispone de un carril por sentido de circulacién, sin separacién, pero con su

tendido eléctrico situado en el centro de la calle.

e C(Calle Herreros. Al igual que la calle Torneros, presenta un carril por sentido de circulacion
con su tendido eléctrico en el centro de la calle, y ademas dispone de una separacion entre

ambos sentidos mediante lineas de estacionamiento.

e (Calle Impresores. Calle con un carril con un Unico sentido de circulacién. Se encuentra

entre las calles Carpinteros y Torneros, y es paralela a la calle Fundidores.

En la siguiente imagen se localizan cada una de las calles mencionadas anteriormente y se muestran

sus sentidos de circulacion.
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Figufa 3. Red viaria
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3. Caracterizacion del trafico

La caracterizacién del trafico se ha realizado con datos procedentes principalmente de la campafia de
aforos realizada en el ambito de estudio los dias 25 y 26 de septiembre de 2020. Ademads, se ha

consultado la informacién existente en el Mapa de Tréfico publicado por el Ministerio de Transporte,

Movilidad y Agenda Urbana para poder transformar los aforos a valores medios.

3.1. Mapa de Trafico

3 " . . . Alfredo Camrero S3~pmat'a
En el drea de estudio se encuentran ubicadas tres estaciones pertenecientes a la Red de Estaciones def ™'

Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana. En la siguiente imagen se muestra la localizacion

de las tres estaciones en el area de estudio.

.‘““ e y
1‘7 £ Ponauloo, faswn
o~ F
A . M3920 w3
e V' § M-942:0 f
us /{5 '
& e qﬁ‘ . |
. | S S S N ¢
. E':" e
) s M-460
% './.,. b e T &
Tramo en estudio f
’ /A y
4 -
" g 7 -

Figura 4. Ubicacion de estaciones. Mapa de Tréfico

Las tres son estaciones permanentes cuyas principales caracteristicas se muestran en la siguiente

tabla.

EL JEFE DE Lo 1O iR A
DE LA JUNTA DE ,A:‘,, Ay

Tabla 1. Datos de las estaciones de trafico

Estacion Carretera PK Titularidad Tipo Dias aforados
M-342-0 A-4 12,1 RCE Permanente 300
M-942-0 A-4 13,0 RCE Permanente 335
M-46-0 A-4 14,7 RCE Permanente 361
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Siendo las estaciones E-942-0 y M-46 las mas cercanas al ambito de estudio y teniendo ambas mayor
numero de dias aforados que la estacion E-342-0, se tomara una de estas como la de referencia. De

las dos estaciones, se ha decidido escoger la E-942-0.

Antes de introducir los traficos en el modelo, estos deben ser transformados a valores medios con los

coeficientes de la estacion seleccionada.

Para obtener la intensidad horaria actual se ha utilizado la siguiente férmula, para cada aforo, en la
que se ha utilizado el coeficiente de expansion del mes de septiembre de la Estacion de referencia, la
E-942-0.

- *
IHtotaI - |tota| L total, septiembre

3.2 Trabajos de campo

En la campafia de aforos se han instalado camaras aforadoras, mediante las cuales las imagenes
registradas son analizadas por un software especializado que permite contar el nimero y tipologia de

vehiculos que realizan los distintos movimientos en la interseccién.

En la siguiente imagen se muestra la ubicacion de cada una de las cdmaras.
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Figura 5. Trabajos de campo. Ubicacién de camaras
En el Anejo | se recogen los datos de campo recogidos en los puntos de aforo antes indicados.

Del andlisis de los aforos, se ha deducido que las horas punta del ambito de estudio son: g’?“
I

Dncomany - SETAPE
acuerdo ds 3
e Hora punta de viernes: De 14:00 a 15:00 27 0IC 2024
e Hora punta de sabado: De 12:00 a 13:00 DEELL"&FF‘T_:
AlfSdo Carrero S4ntambria

Waria

También, de dicho analisis de los aforos se ha obtenido que la proporcidn de vehiculos pesados con

respecto a los totales es del 10% en viernes y del 5% en sabado.

Los traficos aforados y convertidos a valores medios en las dos horas punta son los siguientes que se

muestran a continuacion:

10
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Figura 6. Tréficos. Viernes 14:00 a 15:00.
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Figura 7. Traficos. Sdbado 12:00 a 13:00
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4. Modelo de situacion actual

Para caracterizar el trafico en el ambito de estudio, se ha modelizado la red y simulado el tréfico
mediante la aplicacién de planificacién de transporte VISUM de PTV en su versiéon 20. Esta
modelizacidn consiste en obtener un modelo matematico que recoja las relaciones de movilidad
existentes en el ambito de estudio y que simule adecuadamente el comportamiento de los usuarios
de la red viaria, reflejando un tréfico sobre el mismo que se asemeje suficientemente al trafico

observado en las carreteras.

El modelo tiene tres componentes principales:

* La oferta de transporte. La oferta de transporte se corresponde con el viario existente en el
ambito de estudio, con sus caracteristicas, y que constituye el denominado modelo de la red
viaria.

e Lademanda de transporte. La demanda de transporte se refleja en las matrices de viajes que
recogen todos los desplazamientos que se producen en vehiculos ligeros y pesados, entre
todas las zonas del conjunto de la red.

e Elprocedimiento de asignacién. Establece como se integran los datos de demanda y de oferta,

simulando el comportamiento de los conductores para obtener el trafico en la red viaria.

El modelo realizado permite obtener matrices origen-destino a nivel macro, que seran utilizadas para

elaborar un modelo de microsimulacion mediante AIMSUM NEXT del ambito de estudio.

Se ha modelizado toda la red de carreteras en el ambito de estudio existente en el afio de referencia,
2020, caracterizando las distintas vias por sus principales caracteristicas (numero de carriles, velocidad
y capacidad). La red base correspondiente a la situacién actual, afio 2020, se compone de 87 nodos,

212 arcosy 23 zonas.
En la siguiente figura se muestra la red modelizada, tanto a nivel de viario como de zonas.
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Una vez representada la oferta viaria, es necesario asignar la demanda a nivel horario. Visum cuenta
con algoritmos que permiten, a partir de una matriz de partida construida con los datos de los aforos,

ajustar los traficos en el conjunto de la red, reduciendo la diferencia entre los datos aforados y los
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Para ello, se ha partido de un total de 23 zonas, que representan los principales dmbitos de origen o
destino de los viajes que se realizan en la zona.

Tabla 2. Modelo de trafico. zonificacion

Codigo Descripcion

1 Madrid g

2 Poligono industrial Los Olivos n—— a‘p L S
3 Vereda de la Torrecilla 8cuerdo de JUNTA

4 Andalucia

5 Poligono industrial San Marcos Z }7 D I C 207[4
6 Poligono industrial San Marcos DEE&!ESETZEDL;,
7 Poligono industrial San Marcos ] -

8 Getafe Alfredo Garr I Santamarse
9 CBL

10 Talleres Romero Donoso

11 Universidad Carlos Il (e

12 Los Molinos

13 Naves Poligono Los Angeles

14 Calle Fundidores norte

15 Los Molinos

16 Naves poligono Los Angeles

17 Naves poligono Los Angeles

18 Naves poligono Los Angeles

19 Naves poligono Los Angeles

20 Naves poligono Los Angeles

21 Naves poligono Los Angeles

22 Via de servicio A-4. Sentido Andalucia

23 Naves poligono Los Angeles

El procedimiento de asignacion elegido ha sido el denominado “Equilibrium-Lohse” con los parametros
por defecto que asigna la aplicacion VISUM. Se ha utilizado la “Regla heuristica” para la estimacion de
impedancias a partir de los resultados de cada iteracion con un maximo de 100 iteraciones para

completar la asignacion.

El procedimiento “Equilibrium-Lohse” fue desarrollado por el profesor Lohse en el afio 1997. Este
procedimiento modeliza el proceso de aprendizaje de los conductores utilizando la red. Esta basado
en una asignacion “Todo — Nada” en la que los conductores hacen uso de la informacion obtenida
durante su viaje previo para la seleccién de la nueva ruta. Mediante un proceso iterativo son buscadas
las rutas mas cortas. En este proceso, para la busqueda de rutas, la impedancia es deducida de la
impedancia derivada del actual volumen y de la impedancia previamente estimada en una iteracién

anterior.

La finalidad de la simulacidn a nivel macro es obtener las matrices origen-destino que permitiran el

estudio de arcos e intersecciones en la simulacion a nivel micro, como se verd en el apartado siguiente.
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Dadas las caracteristicas del proyecto y del dmbito de estudio del mismo, se ha estimado previamente

que, tanto para la situacién actual como para la situacién futura, se analizardn dos escenarjgs

Tt GETAFE

e Hora punta de viernes: De 14:00 a 15:00

27 DIC 2024

EL JEFE DE LA OFIC

OFICINA

DE LA JUNTA DE GOE

e Hora punta de sdbado: De 12:00 a 13:00

/
Alfredo/Carrero Sarta

tamaria

En las siguientes tablas se muestran la matrices origen/destino de los dos escenarios, obtenidas tras la

asignacion realizada y su ajuste empleando el método de minimos cuadrados. /
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Tabla 3. Matriz OD viernes (14:00 — 15:00). Situacién actual
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Tabla 4. Matriz OD sabado (12:00- 13:00). Situacion actual

ELJEFED AJ
DE LA JUNTADE G
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Para la validacién de modelos de asignacion realizados en estudios de trafico se han de cumplir una
serie de requisitos descritos en la Nota de Servicio 5/2014 del Ministerio de Transportes, Movilidad y

Agenda Urbana.

La validacion consiste en la demostracion de la bondad de la asignacidn realizada mediante la

utilizacion de las técnicas descritas a continuacion:

a) Analisis de regresion
- Se debera realizar un gréfico en el que se muestren las parejas de valores de volimenes
de trafico obtenidos en cada tramo mediante la asignacion (eje vertical) y mediante la
observacién real mediante aforos (eje horizontal).
- Se ajustara una recta de regresion con los valores del gréfico anterior.
- Se comprobara que:
v' Elvalor de la pendiente es cercano a 1.
v Elvalor de interceptacion del eje y es cercano a 0.

v El coeficiente de determinacidn r2 sea deseablemente mayor que 0,7

b) Célculo del indicador %RMSE
Para todas las parejas de valores observadas — reales, se calculard el indicador %RMSE (raiz

cuadrada del error cuadratico potencial):

@
Fo AT )
T GETAFE

Documento apr or
%RMSE = 100 acuerdo de JUNT &
27 DIC 202
EL JEFE RE LA OFICINA
Donde: DE uuum} DE ¢ NO

Alfredo Cafrero Santamarta

Ei: Valor estimado por el modelo
Oi: Valor estimado por los aforos
Ei: Numero de observaciones

El valor de %RMSE debe ser inferior al 30%.

Siguiendo los criterios anteriores, los traficos asignados por el programa Visum en el presente estudio

son los siguientes que se marcan en color rojo.
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Figura 9. Situacidén actual. Asignacion de traficos. Viernes 14:000 — 15:00

27 DIC 2024
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Figura 10. Situacion actual. Asignacion de traficos. Sabado 12:00 —13:00

A continuacion, se han realizado los dos diagramas de correlacidn con los resultados anteriores de la
asignacion y los valores aforados. Este tipo de grafico representa con qué precisidn es capaz de ajustar
el modelo los datos de trafico obtenidos iterando la matriz, a los datos de tréfico introducidos en el
modelo. Cuanto mas cerca estén los puntos de la recta de 452, mas se acercard la pendiente de la recta
de regresion al valor 1 y mas preciso serd el modelo. Los graficos y sus rectas de regresidon se

representan en las siguientes figuras.
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Figura 12. Correlacién. Sabado 12:00 — 13:00
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S AVUNTARENTS 5E
Tt GETAFE
Documento aprobado Inlclaiments por
acuerdo de JUNTA DE GORIERNO de

27 DIC 2024

EL JEFE DE LA OFIGI

NA

DE LA JUNITA DE GOBIERNO

Alfredo Garrero Sartamarta

1800,00
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En la siguiente tabla se recogen los resultados de la calibracién del modelo en ambos escenarios.
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Tabla 5. Resultados de la validacion

Valor de la pendiente

Valor de interceptacion del eje y

Coeficiente de correlacién R?

%RMSE

Por tanto, se puede afirmar que la validacion de la asignacién es correcta, habiéndose demgstrado la

Escenarios

Viernes (14:00-15:00)
1,0017

Sabado (12:00- 13:00)
1,0000

octiMento ap

0 0
0,9711 0,9658
17,18% 18,72%

Aff,
1 GETAFE

*obado Iniclaiments
UNTA DE GOBiERNOﬁ

L7 DIC 2024
‘:i,:‘ EFE OF LA OFICINA

) /' A DE GOBIERNO

Jamrero &?”tem-sg

bondad de la asignacion realizada mediante las técnicas descritas en la Nota de Servicio 5/2014.
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5. Microsimulacion de la situacion actual

El andlisis del funcionamiento del trafico se ha realizado con la herramienta de microsimulacidon
AIMSUN Next, en su versién 20.0.3. A diferencia de los modelos de trafico “macro”, los modelos
“" 2 ” 2 e ’ . o

micro” simulan el comportamiento de cada uno de los vehiculos que circulan por una determinada

red.

Para una modelizacion correcta el modelo ha de ser alimentado con mas informacion que los modelos
clasicos, definiéndose perfectamente todos los componentes geométricos de la red, asi como los

componentes relacionados con la regulacion del trafico (sefializacion y semaforizacion).

Mientras que la red viaria se corresponde con la oferta, la demanda se modeliza mediante las matrices
origen-destino obtenidas en la fase anterior mediante el programa de macrosimulacién VISUM.
Durante el proceso de asignacion, el modelo calcula el itinerario a recorrer por cada vehiculo y simula

el comportamiento de dicho vehiculo al circular, asi como su interaccién con el resto de vehiculos.

En las siguientes imdgenes se muestran instantes de las microsimulaciones, en las horas punta de
viernes y sabado, donde se pueden apreciar importantes problemas de congestion existentes en

viernes en paseo John Lennon y en calle Diesel.

g

J= AUICANDS %

T GETAFE
Documento a In

acuerdo de JUN
27 DIC 2024

EL JEFE :-% OFICINA

DE LAJUNTADE G

Alfredo Carrero Santamaria
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Figura 14. Situacion actual simulacién. Sabado
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6. Diagnostico de la situacion actual

Para evaluar el funcionamiento del viario se ha decidido estudiar los niveles de servicio en cada una de
las intersecciones. Las siguientes imagenes representan el nivel de servicio tomando como referencia
el establecido por el Highway Capacity Manual (HCM) para el caso de intersecciones reguladas por

prioridad fija (no semaforizadas), que son los indicados en la siguiente tabla.

Tabla 6. Niveles de servicio en funcién del tiempo de demora (s)

Demora Media Nivel de

(s/veh) servicio

0-10 A
" 27 DIC 2024
>15-25 C EELl:qlij ST%LLE}‘( F ;L ;5{1\4 o
>25-35 D Alfredo Qarrero Santamarta
>35-50 E ’

>50 F / s

6.1. Niveles de servicio modelo

En las siguientes imdgenes se muestran los niveles de servicio y tiempos de demora (segundos)
obtenidos en viernes y en sdbado. En dichas imdgenes se observa que el funcionamiento del viario en
viernes y en sdbado es muy diferente. En sdbado el funcionamiento es adecuado, con niveles de
servicio A en todo el modelo. Sin embargo, en viernes se detectan niveles de servicio F en tramos de

la M-406y en las calles Diesel y Carpinteros.
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Figura 15. Niveles de servicio y tiempos de demora (s). Situacién actual viernes
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7. Estimacion de la demanda de movilidad futura

Para el cdlculo de vehiculos atraidos por los nuevos desarrollos en calle Hilanderas se considera el

supuesto de que la superficie alquilable sera del 80% de la superficie construida. &

(= Arrmasnes

}: GETAFE
Documento aprobado Iniclaiments por
acuerdo de JUNTA DE GORIERNO de

Con ello, los datos de partida utilizados para el analisis son los siguientes: 27 DIC 2024

EL JEFE DE LA OFICINA
. DE LA JUNTA DE GOB#RNO
Tabla 7. Superficies nuevos usos

Superficie (m2)

! Actividad
Parcelas Construido
Al, A2, A3 25.830,64 20.664,51 Bricolaje
B1, B2, D1 2.373,20 1.898,56 Recreativo - restaurante ]
C1 20.000,00 16.000,00 Oficinas
Total 48.203,84 38.563,07

Figura 17. Parcelas 1,2y 3
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Como queda definido en la tabla anterior, los nuevos desarrollos en calle Hilanderas seran
principalmente de dos tipologias: comercial y oficinas. Por tanto, se deben calcular por separado cuales

son los traficos atraidos por cada uno de los usos.

Respecto a las parcelas destinadas a recreativo - restaurante, al ser dichas parcelas de tamafios
reducidos con respecto a la totalidad de superficies, se ha considerado que los usuarios de esta seran
los mismos que los usuarios de las superficies comerciales y de oficinas, por tanto, no atraera traficos

diferenciados.

Segun el ITE (Institute of Transportation Engineers), el trafico atraido por un centro comercial

(Shopping Center) viene dado por los siguientes ratios por cada 1.000 pies? construidos.

Dowmenr :.gn ,,,,,
acuerdo ds JUNTA L e .‘:Q[j;
e Laborable, en hora punta de la tarde: T
27
v Ratio viajes: 3,71 / DIC 2024
EL JEFE D= M OFicina
V' 48% de entradas y 52% de salidas. DE LAJUNTADE GOBIERNO

Alfredo Cdrrero Banta maria

e Sdbado, en hora punta:
v’ Ratio viajes: 4,82 ~—
v' 52% de entradas y 48% de salidas.

En cuanto a los usos de oficinas, el trafico atraido por una zona de oficinas (Office Park) los ratios por

cada 1.000 pies? construidos son:

e Laborable, en hora punta de la tarde:
v/ Ratio viajes: 1,48
v' 14% de entradas y 86% de salidas.

e Sabado, en hora punta:
v" Ratio viajes: 0,14
v' 74% de entradas y 26% de salidas.

En resumen, los vehiculos entrando y saliendo en hora punta en dia laborable y sabado segun el ITE

(Institute of Transportation Engineers) seran los siguientes:
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Tabla 8. Vehiculos atraidos por nuevos usos en horas punta

Dia Comercial Oficinas g’f Bty
Laborable 825 255 Docurmento & il ts por
Entrando 396 36 acuerdo de JU DE ERNO ds
Saliendo 429 219 z 7 202[}

Sabado 1.072 24 D ‘ C

EL JEFE DE LA OFICINA
Entrando 298 L DE LA JUNTA DE GZBIERNO
Saliendo 515 6

Alfredo Carrero Sanfamaria

Importante es mencionar que las horas punta de ambos usos no son coincidentes en el tiempo, por lo

Y __—
{

que el total de vehiculos calculados no se dardn simultdaneamente. —

Del andlisis de los aforos como se ha descrito en apartados anteriores, se ha deducido que las horas
punta del ambito de estudio son viernes de 14:00 a 15:00 y sdbado de 12:00 a 13:00. Estos intervalos
horarios si que coincidiran con la hora punta en oficinas, y por tanto con el 100% los vehiculos

calculados para dichos usos, en cambio para los usos comerciales no coincidiran con el total calculado.

Para conocer cuales serdn los traficos atraidos por las superficies comerciales en las horas punta del
modelo, se ha considerado utilizar las siguientes distribuciones horarias en viernes y en sibado

extraidas de otros centros comerciales situados en ambitos similares.

Considerando dichas distribuciones horarias y los traficos en hora punta calculados, los tréaficos por

hora obtenidos son:

Tabla 9. Distribuciéon de entradas y salidas. Uso comercial. Viernes

viernes
Llegadas Salidas
6:00 3 0,08% 0 0,00%
7:00 10 0,30% 3 0,08%
8:00 73 2,15% 10 0,30%
9:00 147 4,37% 74 2,15%
10:00 209 6,18% 149 4,37%
11:00 223 6,59% 211 6,18%
12:00 229 6,80% 226 6,59%
13:00 219 6,49% 233 6,80%
i Plri:ggelo) 250 7,41% 222 6,49%
15:00 273 8,10% 253 7,41%
16:00 353 10,47% 277 8,10%
17:00 423 12,55% 358 10,47%
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Llegadas

viernes

%

Salidas

%

(HP us;ifrzercial) 396 11,74% 429 12,55%
19:00 326 9,65% 401 11,74%
20:00 145 4,30% 330 9,65%
21:00 64 1,91% 147 4,30%
22:00 27 0,81% 65 1,91%
23:00 3 0,10% 28 0,81%

0:00 0 0,00% 3 0,10%
1:00 0 0,00% 0 0,00%
2:00 0 0,00% 0 0,00%
3:00 0 0,00% 0 0,00%
Suma 3374 100,00% 3420 100,00%

Tabla 10. Distribucién de entradas y salidas. Uso comercial. Sdbado

sabado
Llegadas Salidas
6:00 2 0,03% 0 0,00%
7:00 7 0,15% 1 0,03%
8:00 54 1,11% 6 0,15%
9:00 157 3,23% 46 1,11%
10:00 296 6,10% 135 3,23%
11:00 378 7,79% 254 6,10%
(priggao) 379 7,80% 325 7,79%
13:00 353 7,26% 326 7,80%
14:00 369 7,61% 303 7,26%
15:00 449 9,26% 318 7,61%
16:00 542 11,15% 386 9,26%
17:00 599 12,33% 466 11,15%
(HP usiifﬁerdal) 558 11,48% 515 12,33%
19:00 419 8,62% 479 11,48%
20:00 189 3,90% 360 8,62%
21:00 72 1,48% 163 3,90%
22:00 26 0,54% 62 1,48%
23:00 8 0,16% 22 0,54%
0:00 0 0,00% 7 0,16%
1:00 0 0,00% 0 0,00%
2:00 0 0,00% 0 0,00%
3:00 0 0,00% 0 0,00%
Suma 4855 100,00% 4174 100,00%

& s
T} GETAFE

EL JEFE DE LA QFICINA
DE LA JUNTA DE GOBIERNO

Alﬂ's;@é?iarrem Santamaria
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De los célculos y las tablas anteriores se deduce que los traficos atraidos en las horas seleccionadas

como horas punta del modelo (viernes de 14:00 a 15:00 y sabado de 12:00 a 13:00) son:

Tabla 11. Vehiculos atraidos por nuevos usos en hora punta modelizada

Dia Comercial Oficinas
Laborable 472 255
Entrando 250 36
Saliendo 222 219

Sébado 704 24
Entrando 379 18
Saliendo 325 6

@,
-G
Documento apr

acuerdo ds JUH

b a0

27 DIC 2024

EL JEFE D= LA OFICINA

DE LA JUNTA D& GOBIERNO

Alfredo Carmrero Ba Atama-is

=

‘,.—/{

Por ultimo, en cuanto a la distribucién de vehiculos por zonas se han decidido aplicar_los mismos

repartos existentes en las matrices de situacién actual.

Con todo ello, y considerando los cambios en el viario en la zona de estudio previstos por el Ministerio

de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, las matrices origen-destino en hora punta de viernesy en

hora punta de sabado una vez implantados los nuevos usos en la parcela de calle Hilanderas, seran las

siguientes:
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Tabla 12. Matriz OD viernes (14:00 — 15:00). Situacién futura

4 6 3 9 0 4 6 8 9 0 = Total
0 3 0 |4418| 112 | 112 | 241 | 387 | 24 24 24 24 24 24 | 633 24 72 2 201 0 140 | 25 96 14 6622
68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 68
0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 i 0 0 0 1 0 1 2 0 0 10
4 1263 | 1263 | 358 0 0 0 0 0 68 68 68 68 68 68 40 14 8 89 7 75 218 0 55 8 3805
178 | 178 0 114 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 1 478
6 178 | 178 0 114 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 1 478
82 82 0 115 6 6 0 483 25 25 25 Z5 25 25 14 4 2 32 2 25 2 0 15 2 1021
8 163 | 163 0 166 | 16 16 145 0 62 62 62 62 62 62 36 12 7 80 6 64 5 41 19 3 1315
9 39 39 0 44 0 0 10 58 0 0 10 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 213
0 39 39 0 26 0 0 10 58 0 0 68 68 0 68 1 0 0 0 0 0 0 6 1 382
39 39 0 14 1 1 10 58 68 68 0 68 68 68 1 68 68 7 1 1 9 3 10 1 4 669
39 39 0 14 1 al 10 58 68 68 68 0 68 68 1 68 68 7 B 1 9 3 10 1 669
11 11 0 14 0 0 10 58 0 0 68 68 0 68 i 0 0 0 0 0 0 0 5 1 313
4 11 11 0 14 0 0 0 0 68 68 68 68 68 0 1 68 4 0 1 0 0 0 7 1 456
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 19 19 0 18 0 0 0 1 0 0 68 68 0 68 1 0 0 0 0 0 0 0 4 1 266
7 7 0 7 0 0 0 0 0 0 68 68 0 8 8 0 0 0 0 0 0 0 3 0 176
8 8 8 0 8 0 0 26 153 0 0 1 i 0 i} 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 210
9 8 8 0 7 0 0 0 0 0 0 3 3 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 35
0 0 0 0 0 0 0 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 38
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
omercia 28 27 5 68 2 2 6 i 7§ 5 5 8 8 5 7 10 3 3 3 3 2 5 0 0 0 222
O A 28 27 5 67 2 2 6 17 5 5 8 8 5 7 10 3 3 3 3 2 5 0 0 0 219
Total 2209 | 2142 | 368 | 5225 | 140 | 140 | 473 (1354 | 392 | 392 | 635 | 635 | 392 | 545 | 760 | 264 | 235 | 223 | 226 | 170 | 396 74 249 36 17674
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Tabla 13. Matriz OD sabado (12:00- 13:00). Situacion futura

1 6
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 1 628
4 3 10 29 a7 47 47 47 47 47 16 5 2 33 10 23 | 272 | 32 | 121 6 3776
5 35 0 48 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 121
6 35 0 48 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 121
7 25 0 66 7 0 210 | 11 11 11 11 11 11 3 1 0 7 2 4 1 0 14 1 434
8 55 1 98 17 91 0 26 26 26 26 26 26 9 3 1 17 5 11 3 25 19 1 582
9 9 0 34 0 0 11 45 0 0 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 121
10 9 0 34 0 0 11 45 0 0 42 42 0 42 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 242
11 9 0 27 3 3 11 45 42 42 0 42 42 42 0 42 42 3 1 1 7 7 14 it 432
12 9 0 27 3 3 14 45 42 42 42 0 42 42 0 42 42 3 d 1 V3 & 14 i 432
13 11 0 2 0 0 11 45 0 0 42 42 0 42 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 213
14 14 0 2 0 0 0 0 42 42 42 42 42 0 0 42 2 0 2 0 0 0 9 0 289
15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 8 0 8 0 0 1 5 0 0 42 42 0 42 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 161
17 3 0 2 0 0 0 2 0 0 42 42 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 102
18 5 0 5 0 0 9 45 0 0 ih 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 73
19 3 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
20 3 0 0 0 0 2 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 22
21 0 0 1 0 0 0 1 0 0 d 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23 (Comercial) a7 21 97 3 3 9 21 6 6 10 10 6 9 7 4 3 2 3 1 9 0 0 0 325
23 (Oficina) 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
1695 | 753 | 3438 | 99 929 309 | 759 | 228 | 228 | 366 | 366 | 228 | 321 | 255 |152 | 113 66 105 41 331 | 82 377 18 12153
\\\ o BWRLES QIBUED "
\‘ orago 20T .
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Una vez calculados los traficos futuros, se ha analizado el impacto que los traficos actuales yios nuevos
desarrollos en calle Hilanderas pueden ocasionar sobre el viario futuro previsto por el Ministerio de

Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. -

El viario considerado para el presente informe es el expuesto en el Anejo de Trafico del “Proyecto de
construccion actuaciones a corto y a medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte
publico en la autovia del sur, A-4. tramo: poligono industrial Los Molinos - poligono industrial San

Marcos” con fecha de entrega 15 de abril.

También, se han tenido en cuenta los cambios de sentido de circulacién de las calles del Poligono
establecidas por el Ayuntamiento de Getafe y descritas en el “Estudio de tréfico en el Poligono
Industrial Los Angeles, Getafe”. En la siguiente figura se muestra una imagen del documento

mencionado con los sentidos de circulacién propuestos.

'l

\s\# &
gﬁg\\_)*H

Jr

1O

Figura 18. Sentidos de circulacién “Estudio de tréfico en el Poligono Industrial Los Angeles, Getafe”

Una vez simulado todo el viario anterior, se ha observado que el funcionamiento futuro en la glorieta

localizada entre calle Carpinteros y Paseo de John Lennon no tendrd suficiente capacidad para
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absorber todos los traficos de la hora punta del viernes, la cual ya presenta muchos problemas de

retenciones en situacion actual.

Por ello, ademas del viario anterior comentado, se incluyen una serie de propuestas de viario para
mejorar el funcionamiento hasta que en la zona de la glorieta de calle Carpinteros y Paseo de John
Lennon se proyecten soluciones definitivas como la implantacidn de by-pass en varios de sus ramales

u otras actuaciones.

En resumen, los escenarios simulados han sido los siguientes, tanto en hora punta en viernes como en

hora punta en sabado:

e Escenario 1. Con todo el viario previsto por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana y la modificacion de los sentidos de circulacion de las calles del Poligono establecidas
por el Ayuntamiento.

e Escenario 2. lgual que el Escenario 1 pero con las siguientes propuestas:

- Eliminacion del acceso de salida de la nueva actuacion a Paseo de John Lennon
- Modificacién del sentido de circulacidon del tramo de la calle Torneros que
conecta con calle Carpinteros.

e Escenario 3. Igual que el Escenario 1 con la construcciéon de by-pass en varios ramales de la

glorieta de Carpinteros.

En las siguientes imagenes se muestran instantes de la microsimulacién con las tres opciones de viario
en hora punta de viernes (hora mas desfavorable) y con anotaciones sobre las imdgenes de las

modificaciones implantadas en cada escenario.
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Figura 20. Situacion futura simulacién. Viernes. Escenario 2
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Sentido de
circulacion impuesto
por Ayuntamiento

BY-PASS

Accesode
entrada y salida

BY-PASS

Figura 21. Situacién futura simulacién. Viernes. Escenario 3 :.l: gy
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Del andlisis de los niveles de servicio se deduce que el viario futuro del Escenario 1 presentara en
viernes congestiones similares a las detectadas en situacion actual en Paseo de John Lennon y en calle
Diesel, pero en calle Carpinteros las retenciones seran mucho mayores a las observadas en-situacion

actual.

En hora punta en sabado los niveles de servicio son adecuados en todas las vias, de forma similar a lo

detectado en el modelo de situacidn actual, sin observarse niveles de servicio superiores a B.

Las siguientes imagenes representan los niveles de servicio obtenidos en situacion futura en viernes y

sabado en el Escenario 1.
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Figura 22. Niveles de servicio y tiempos de demora (s). Viernes. Escenario 1
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Niveles de servicio con semaf

Figura 23. Niveles de servicio y tiempos de demora (s). Sdbado. Escenario 1
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En cuanto al Escenario 2, en este escenario se producen importantes mejoras en viernes, mejorandose
los tiempos de demora obtenidos en los ramales de entrada a la glorieta formada entre las calles
Diesel, Carpinteros y Paseo John Lennon. Aunque, los tiempos de demora en calle Diesel se mantienen

elevados y solo disminuyen ligeramente.

En hora punta en sabado en el Escenario 2 los niveles de servicio son adecuados en todas las vias, de
forma similar a lo detectado en el modelo de situacidn actual y en el Escenario 1, sin observarse niveles

de servicio superiores a A.

Las siguientes imagenes representan los niveles de servicio obtenidos en situacién futura en viernes y

sabado en el Escenario 2.
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Figura 24. Niveles de servicio y tiempos de demora (s). Viernes. Escenario 2

43



Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Fo Ao o

0. GETAFE
Documento aprobado Inlc!
acuerdo de JUNTA DE GC

27 DIC 2024

_ELJEFE b= LA OF IGiNA
DE LA JUNTA DE :m:}—

NG

Alfredo Carrero Sartamd-(a

a

Niveles de servicio con semaf

Figura 25. Niveles de servicio y tiempos de demora (s). Sdbado. Escenario 2
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Respecto al Escenario 3 en hora punta en viernes, los resultados obtenidos son similares a los del

Escenario 2, con mayores retenciones en Paseo John Lennon direccién este, pero con una reduccion

En hora punta en sabado en el Escenario 3 los niveles de servicio son adecuados en todas las vias, de
forma similar a lo detectado en el modelo de situacion actual, en el Escenario 1y en el Escenario 2, sin

observarse niveles de servicio superiores a B.

Las siguientes imagenes representan los niveles de servicio obtenidos en situacion futura en viernes y

sabado en el Escenario 2.
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Figura 26. Niveles de servicio y tiempos de demora (s). Viernes. Escenario 3
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Figura 27. Niveles de servicio y tiempos de demora (s). Sdbado. Escenario 3
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En el caso de la A-4 se ha decidido estudiar la conexién A-4 direccion sur con M-406 direecién oeste,

ya que esta zona sera modificada en el viario futuro, y un mal dimensionamiento de estos elementos

podria ocasionar retenciones e influir en el correcto funcionamiento de la futura via lateral de la A-4.

o

" g '
& L A4

‘~ -

ko TR SR

I

-
o

‘@« i

ol

Figura 28. Conexion A-4 sur con M-406 oeste. Situacién actual (izquierda) y situacion futura (derecha)
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En situacidon actual dicha conexién debe analizarse como una convergencia siguiendo los criterios
descritos en el Highway Capacity Manual (HCM), y en situacion futura han de analizarse por separado

el ramal de acceso a la glorieta y el ramal de giro directo.

Para el calculo de la convergencia se han utilizado los traficos asignados en el modelo y se han

considerado los siguientes parametros:

Tabla 14. Parametros convergencia

Datos Convergencia

Anchura de carril (m) 3.5
Distancia a obstaculos a la derecha (m) 2,5
Numero de carriles del carril de aceleracién 1
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GETAFE

o Inlciaiments por

GORIERNO de
Factor Poblacién de Conductores (fp) 0,95 2 7 DI C 7024
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Numero de carriles del tronco aguas-arriba 2

De este célculo se obtiene un nivel de servicio B tanto en viernes como en sabado, por lo que el

funcionamiento es adecuado en situacion actual.

En situacion futura, tal y como se ha observado en el apartado 8.1, el nivel de servicio obtenido en el
ramal de acceso a la glorieta es C con 23, 21y 25 segundos de demora en viernes en los tres escenarios,

y nivel A con 6 segundos de demora en sabado en los tres escenarios.

En cuanto al ramal de giro directo, este se analiza como si formase parte de un trenzado en la M-406.
En el siguiente esquema se sefialan los flujos de trenzado y se resumen a continuacion los pardmetros

utilizados.

rémpa-ram pa

tronco-tronco

Figura 29. Flujos de trenzado

Tabla 15. Parametros de trenzado

Datos Convergencia

Anchura de carril (m) 3,5

Distancia a obstaculos a la derecha (m) 2,5
Numero de carriles del carril de aceleracién 1

Longitud del trenzado (m) 150

Factor Poblacion de Conductores (fp) 0,95

Factor de Hora Punta (PHF) 0,95
Numero de carriles del tronco 3
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El nivel de servicio obtenido en el trenzado estudiado en situacién futura oscila entre niveles By C,
segun el viario escogido. En la siguiente tabla se resumen los niveles de servicio obtenidos en el

trenzado en los tres escenarios en viernes y en sabado.

Tabla 16. Niveles de servicio trenzado

Escenario 1

Escenario 2 B B EL JEFE DE La of|c

DE LAJUNTADE cds

Escenario 3

Alfredo Carrero Santa;

naria
Por tanto, al haberse obtenido niveles de servicio en situacion futura similares a los existentes en

situacion actual, se puede concluir que los nuevos desarrollos en Hilanderas no produciran incidencias

sobre la A-4.

8.3. Incidencia en la M-406

Respecto a los elementos a analizar en la M-406, ademas de la glorieta formada por las calles Diesel,
Carpinteros y paseo de John Lennon, ya analizada en apartados anteriores, se estudia también la

conexion de la M-406 direccion este con la A-4 direccidn sur.
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Figura 30. Conexion M-406 este con A-4 sur. Situacién actual (arriba) y situacion futura (abajo)

En situaciéon actual la conexion se debe analizar como una bifurcacion, y en situacion futura

simplemente como un ramal de entrada a una glorieta.

Segun el Manual de Capacidad de Carreteras (HCM 2010) el nivel de servicio en una bifurcacion se
calcula segun la densidad de trafico aguas arriba de esta. Los resultados obtenidos en situacion actual

con los traficos asignados del modelo son un nivel de servicio B en viernes y un nivel de servicio A en

sabado.

En cuanto a la situacion futura, como ya se ha mostrado en el apartado 8.1, el nivel de servicio obtenido
en el ramal de entrada es A en los seis escenarios futuros. Por tanto, el funcionamiento es correcto

tanto en situacién actual como en futura, sin incidencias producidas por el desarrollo de la parcela de

Hilanderas.
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9. Conclusiones
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relevantes. =

Para caracterizar el trafico actual en el ambito de estudio, se realiz6 una campafia de aforos los dias
25y 26 de septiembre de 2020, de donde se obtuvieron las horas punta del modelo de tréfico: viernes

de 14:00 a 15:00 y sabado de 12:00 a 13:00.

A continuacién, para evaluar el funcionamiento del trafico se han estudiado los siguientes escenarios:
e Escenario de situacion actual. Con viario y traficos actuales
e Escenario 1. Con traficos futuros y con todo el viario previsto por el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana y la modificacién de los sentidos de circulacion de las calles del
Poligono establecidas por el Ayuntamiento.
e Escenario 2. Igual que el Escenario 1 pero con las siguientes propuestas:
- Eliminacion del acceso de salida de la nueva actuacion a Paseo de John Lennon
- Modificacién del sentido de circulacion del tramo de la calle Torneros que
conecta con calle Carpinteros.
e Escenario 3. Igual que el Escenario 1 con la construccion de by-pass en varios ramales de la

glorieta de Carpinteros.

Respecto a la situacion futura, a partir de los datos de los usos comerciales y de oficinas previstos, se
han realizado unas hipdtesis de atraccion de traficos siguiendo los criterios expuestos por el ITE

(Institute of Transportation Engineers).

Una vez conocidos los tréaficos actuales, y los atraidos por los futuros desarrollos, se han analizado los

escenarios de situacion actual y futura en viernes y en sdbado, pudiéndose concluir que:

e Ensituacion actual el funcionamiento del viario en viernes y en sabado es muy diferente, con
un funcionamiento adecuado en sabado, pero con graves problemas de retenciones en

viernes.
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En hora punta en sabado los niveles de servicio son adecuados en todas las vias en los 3

escenarios futuros simulados, de forma similar a lo detectado en el modelo de situacién actual,
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El viario futuro del Escenario 1 presentara en viernes congestiones similares a las @tqg@da’%
) ¥ )
& Qo ~ f
en situacion actual en Paseo de John Lennon y en calle Diesel, pero en calle Carpi;m;wtegbs & o
|2 F 1t

B
retenciones seran mucho mayores a las observadas en situacion actual. E

o

NXH=

YND
X
S <,

-~

En cuanto al Escenario 2, en este escenario se producen importantes mejoras en-viernes,
mejorandose los tiempos de demora obtenidos en los ramales de entrada a la glorieta formada
entre las calles Diesel, Carpinteros y Paseo John Lennon. Aunque, los tiempos de demora en

calle Diesel se mantienen elevados y solo disminuyen ligeramente.

Respecto al Escenario 3 en hora punta en viernes, los resultados obtenidos son similares a los
del Escenario 2, con mayores retenciones en Paseo John Lennon direccién este, pero con una

reduccion del tiempo de demora en su direccion oeste y en calle Diesel.

La futura conexion A-4 sur con M-406 oeste y la conexion M-406 este con A-4 sur se
encuentran bien dimensionadas en los 3 escenarios futuros analizados, sin detectarse

incidencias sobre la A-4 o la M-406 al incorporar los nuevos desarrollos en calle Hilanderas.

No se proponen otras medidas mitigadoras sobre el viario propuesto ya que los resultados en

viernes y en sabado son en general satisfactorios en los escenarios 2 y 3.
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27 DIC 2024

EL JEFE DE LA OFICIN
- DE ICIN
DE LAJUNTA 07 GOB\iJER?QO

Alfredo Carrefo Santamaria

ANEJO I. Trabajos de campo
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Tabla 17. Punto 5.

Ligeros Pesados

N-Cl. Carpinteros E- Cl.Torneros S-Cl. Carpinteros N-Cl. Carpinteros E- Cl.Torneros S-Cl. Carpinteros N-Cl. Carpinteros E- Cl.Torneros S-Cl. Carpinteros

Hora de

Fi Southbound Westbound Northbound Southbound Westbound Northbound Southbound Westbound Northbound

N-S N-E E-N | E-S E-E S-E S-N N-S N-E E-N E-S E-E S-E S-N N-S N-E E-N. “ES E-E S-E S-N

Thru Left Right Left U-Turn Right Thru Thru Left Right Left U-Turn Right Thru Thru Left Right Left U-Turn Right Thru

25/09/2020 14:00 4 0 0 2 0 0 1 244 2 13 | 24 0 12 174 13 3 0 8 0 8 16
25/09/2020 14:15 2 0 0 0 0 0 7 187 2 5 18 0 12 194 22 0 2 6 0 7 18
25/09/2020 14:30 6 0 0 0 0 0 5 169 2 3 12 0 15 170 17 0 0 7 0 8 8
25/09/2020 14:45 8 0 0 0 0 0 4 116 3 2 18 0 17 192 10 0 0 6 0 5 12
Totales 20 0 0 2 0 0 17 716 9 23 |72 0 56 730 62 3 2 | 27 0 28 54
26/09/2020 12:00 il 0 0 0 0 0 97 1 2 10 0 5 90 11 0 1 0 0 3 1
26/09/2020 12:15 5 0 0 0 0 0 112 2 0 6 0 4 91 2 0 0 0 0 2 0
26/09/2020 12:30 3 0 0 0 0 0 4 140 0 0 8 0 10 81 7 0 1 0 0 0 5
26/09/2020 12:45 2 0 0 0 0 0 119 1 1 5 0 9 85 f‘ﬁ\ 0 0 1 0 4 2
Totales 11 0 0 0 0 0 14 468 4 3 |29 0 28 347 \ 26 | 0 2 1 0 9 8
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Road View

SR

Tabla 18. Punto 7.

25/09/2020 14:00 2 1 1 3 0 8 283 | 66 | 167 184 22 229 15 8 18 9 2 7
25/09/2020 14:15 9 0 3 8 0 12 269 | 64 | 135 179 39 276 38 5 16 15 2 9
25/09/2020 14:30 3 0 2 9 0 6 279 | 67 | 106 224 39 220 24 6 |28 14 1 18
25/09/2020 14:45 1 1 1 2 0 7 269 | 63 | 90 244 27 194 26 7 15 8 2 46
Totales 15 2 7 22 0 33 1100 | 260 | 498 831 127 919 103 | 26 | 72 46 7 80
26/09/2020 12:00 23 i 25 1 0 2 145 | 37 | 70 86 25 96 4 3 10 4 1 2
26/09/2020 12:15 36 1 4 5 0 1 148 | 56 | 81 102 26 110 5 2 S 8 0 2
26/09/2020 12:30 11 3 1 0 0 1 154 | 54 | 94 86 21 100 7 4 4 0 6
26/09/2020 12:45 12 0 0 3 0 3 147 | 44 | 89 82 i | 98 3 1 6 4 0 5
Totales 82 5 |30 9 0 7 594 | 191 | 334 356 83 404 19 | 10 | 25 13 1 15
>
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Motos Ligeros Pesados
Hora de E- Pso. John Lenon S- Vienen E- Pso. John Lenon S- Vienen E- Pso. John Lenon S- Vienen
Comien Westbhound Northbound Westbound Northbound Westbound Northbound
S E-N E-W S-E S-N E-N S-N E-N E-W S-N
Right Thru Right Thru Right Thru Right Thru Thru
25/09/2020 | 14:00 0 2 7 1 3 53 171 353 132 97 17 17 21 8 4
25/09/2020 | 14:15 0 8 8 7 6 7% 166 369 136 90 10 28 19 12 7
25/09/2020 | 14:30 0 11 9 5 4 54 155 297 134 124 7 23 40 9 5
25/09/2020 | 14:45 1 1 6 4 1 50 159 247 167 122 6 18 40 12 19
Totales 18 22 30 32 14 867 651 1265 986 433 138 86 118 92 35
26/09/2020 | 12:00 3 32 26 2 0 36 98 153 60 43 2 8 14 a4 0
26/09/2020 | 12:15 2 6 5 2 4 38 118 185 60 47 0 6 6 1 d
26/09/2020 | 12:30 4 7 g 1 0 30 109 184 56 46 2 7 8 4 1
26/09/2020 | 12:45 0 0 3 2 2 29 105 157 63 48 2 2 10 4 1
Totales 51 45 36 18 6 548 430 678 420 184 39 23 42 15 3
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Tabla 19. Punto 8.

Totales

N- Cl.Fundidores E- Acceso A4 S- Cl.Cuestas Bajas W- Cl.Fundidores
Hora de

; Southbound Westbound Northbound Eastbound
Comienzo

N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-§ W-E W-N

Right Thru Left U-Turn Right Thru U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left

25/09/2020 14:00 0 0 0 0 138 98 10 0 0 0 0 0 42 0 27 0
25/09/2020 14:15 0 0 0 0 137 105 11 0 0 0 0 0 36 0 31 0
25/09/2020 14:30 0 0 0 0 155 97 10 0 0 0 0 0 21 0 23 1
25/09/2020 14:45 0 0 0 0 156 97 17 0 0 0 0 0 23 0 18 0

Totales 0 0 0 0 586 397 48 0 0 0 0 0 122 0 99 1
26/09/2020 12:00 0 1 0 0 49 37 10 0 0 0 0 0 18 0 11 0
26/09/2020 12:15 0 0 0 0 42 56 4 0 0 0 0 0 13 0 8 0
26/09/2020 12:30 0 0 0 0 47 35 4 0 0 0 0 0 14 0 5 0
26/09/2020 12:45 1 1 0 0 62 36 2 0 0 0 0 0 16 0 6 0

Totales 1 2 0 0 200 164 20 0 0 0 0 [rO ) 61 0 30 0
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Periodo

Tabl 20. Tubo 8.

Horario Ligeros Pesados No Definidos Totales
(25/09/2020)

0 5 25 3 0 33
1 4 33 4 0 41
2 0 15 4 0 19
3 4 23 2 0 29
4 4 27 2 0 33
5 3 70 3 0 76
6 1 101 3 0 105
7 6 157 5 0 168
8 10 178 10 0 198
9 15 189 22 0 226
10 6 194 16 0 216
11 9 179 10 0 198
12 15 209 11 0 235
13 11 239 8 0 258
14 7 186 & 0 200
15 10 142 8 0 160
16 6 129 9 0 144
17 10 145 7 0 162
18 8 136 8 0 152
19 5 112 3 0 120
20 3 82 2 0 87
21 4 47 4 0 55
22 3 51 3 0 57
23 1 34 3 0 38

Total 150 2703 157 0 3010
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Periodo
Horario Motos Ligeros Pesados No Definidos Totales
(26/09/2020)
0 1 30 6 0 37
1 2 23 2 0 27
2 4 17 1 0 22
3 3 24 2 0 29
4 2 20 5 0 27
5 4 26 5 0 35
6 6 40 4 0 50
74 3 37 3 0 43
8 5 42 5 0 52
9 4 60 2 0 66
10 2 51 4 0 57
11 2 66 1 0 69
12 3 88 2 0 93
13 4 83 il 0 88
14 0 98 2 0 100
15 1 51 2 0 54
16 3 41 0 0 44
17 4 48 0 0 52
18 1 42 1 0 44
19 2 44 1 0 47
20 i 27 1 0 29
24 2 31 0 0 33
22 0 16 0 0 16
23 i i i i 4 0 0 12
Total 60 1016 50 0 1126
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Tabla 21. Punto 9.

Motos Ligeros Pesados Totales
N- Via servicio W Cll).a(ji:sestas N- Via servicio o Ckl’;:sestas N- Via servicio we Cl:a(j:::stas N- Via servicio W- Cl. Cuestas bajas
Southbound Eastbound Southbound Eastbound Southbound Eastbound Southbound Eastbound
HoradeComienzo  ng  NGE WS WSE NS  NSE WS WSE NS NSE W-S WSE NS  NSE W-s  W-SE
(Hacia (Hacia (Hacia (Hacia (Hacia (Hacia (Hacia (Hacia (Hacia (Hacia (Hacia (Hacia (Hacia (Hacia (Hacia  (Hacia Total
via Jhon \E] Jhon via Jhon via Jhon via Jhon via Jhon via Jhon via Jhon
servicio) Lenon) servicio) Lenon) servicio) Lenon) servicio) Lenon) servicio) Lenon) servicio) Lenon) servicio) Lenon) servicio) Lenon)
Izq Drch lzq Drch lzq Drch lzq Drch lzq Drch lzq Drch Izq Drch lzq Drch - Thru
25/09/2020 14:00 6 1 0 0 1 181 56 3 2 40 7 1 9 222 231 63 4 67
25/09/2020 14:15 5 2 0 0 1 184 57 5 0 34 3 0 6 220 226 60 5 65
25/09/2020 14:30 2 4 0 0 2 205 31 6 0 37 6 1 4 246 250 37 7 44
25/09/2020 14:45 0 3 0 0 0 176 27 3 5 23 9 2 5 202 207 36 5 41
Totales 13 10 0 0 4 746 171 17 4 134 25 4 24 890 | 914 196 21 217
26/09/2020 12:00 0 4 0 0 3 100 22 4 0 3 4 0 3 107 110 26 4 30
26/09/2020 12:15 0 2 1 0 4 120 11 3 1 6 3 1 5 128 133 15 4 19
26/09/2020 12:30 0 4 1 0 4 99 13 3 2 8 3 0 6 111 117 17 3 20
26/09/2020 12:45 2 0 0 0 4 101 17 4 3 3 2 9 104 113 19 S 24
Totales 2 10 2 0 15 420 63 14 6 20 12 2 23 450 | 473 77 16 93
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

N- Cl.Torneros

Tabla 22. Punto 10

Totales

E- Cl.Herreros S- CL.Torneros

=)
M m
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e ™
cn ~
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80D 3A VLNNN ep opiencs
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W- Cl.Herreros

104 sjuswiepiul ooeqwgﬂe ouewnooq
&

ERTECE

C:::iae::o Southbound Westbound Northbound Eastbound

N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-§ W-E W-N W-w

Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right  Thru U-Turn
25/09/2020 14:00 8 7 8 3 3 13 3 0 5 8 6 0 0 5 11 3
25/09/2020 14:15 9 5 8 0 7 7 2 1. 3 8 5 1 1 6 7 2
25/09/2020 14:30 6 74 3 0 0 8 2 0 4 11 1 0 0 3 2 0
25/09/2020 14:45 9 12 4 0 3 8 5 0 3 5 4 il 1 6 5 0
Totales 32 31 23 3 13 36 12 1 15 32 16 2 2 20 25 5
26/09/2020 12:00 4 5 3 1 4 1 0 0 0 3 1 0 0 1 4 2
26/09/2020 12:15 3 2 2 0 1 2 0 0 0 2 1 0 0 3 3 0
26/09/2020 12:30 1 6 4 1 1 1 0 0 0 2 1 0 1 0 3 1
26/09/2020 12:45 2 2 0 0 1 2 0 0 0 5 0 0 0 0 1 0
Totales 10 15 9 2 7 6 0 0 0 12 3 0 1 4 11 3
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Tabla 23. Punto 12.
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Motos Ligeros Pesados Totales

Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2
Hora de Comienzo

Hacia A-4 sur Hacia A-4 norte Hacia A-4sur Hacia A-4 norte Hacia A-4sur Hacia A-4 norte Hacia A-4sur Hacia A-4 norte

EB2 EB1 EB2 EB1 37 EB1 37
25/09/2020 14:00 4 4 157 343 12 18 173 365
25/09/2020 14:15 1 14 144 321 8 14 153 349
25/09/2020 14:30 6 10 119 339 12 23 137 372
25/09/2020 14:45 2 10 89 310 14 27 105 347
Totales 13 38 509 1313 46 82 568 1433
26/09/2020 12:00 23 2 84 89 7 9 114 100
26/09/2020 12:15 5 4 100 77 3 1 108 82
26/09/2020 12:30 0 1 105 89 5 6 110 96
26/09/2020 12:45 i 0 87 76 4 5 92 81
Totales 29 7 376 331 19 21 424 359
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Tabla 24. Punto 13.

Periodo

Horario Motos Ligeros Pesados No Definidos Totales

(25/0982020)
0 3 7 2 0 12
1 2 4 1 0 7
2 4 6 6 0 16
3 4 6 3 0 13
4 1 10 0 0 11
5 2 7 3 0 12
6 7 20 2 0 29
7 17 43 5 0 65
8 28 68 1 0 97
9 18 68 7 0 93
10 27 67 8 0 102
11 29 86 6 0 121 »
12 22 52 7 0 81 > Mo ef
13 26 73 3 0 102 g 20~ 82
14 18 66 8 0 92 o Sm N ¢ sy
15 14 49 21 0 84 | 3 23 8 s
16 9 55 15 0 79 | g M5 O piH
17 12 63 17 0 92 | i8S S 22w
18 6 47 17 0 70\ Emd B ORS
19 9 59 7 0 75 5 ga
20 6 32 9 0 47 \ &
21 6 21 11 0 38
22 6 14 4 0 24
23 1 8 2 0 11
Total 277 931 165 0 1373
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

No Definidos

Pesados

(26/09/2020)
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Tabla 25. Punto 7 (total diario)

Road View ‘Screenshot

s Show Approach Labels

VCU ID: SCU413

Motos Ligeros Pesados Totales
Horario de Direction Direction Direction Direction Direction Direction Direction Direction
comienzo WB1 EB1 WB1 EB1 WB1 EB1 WB1 EB1
Westbound Eastbound Westbound Eastbound Westbound Eastbound Westbound Eastbound

25-sep 6:00 1 0 105 151 17 24 123 175
25-sep 6:15 6 1 151, 168 27 49 184 218
25-sep 6:30 5 8 212 238 17 38 234 284
25-sep 6:45 3 4 288 269 28 33 319 306
25-sep 7:00 5 5 230 251 13 27 248 283
25-sep 7:15 3 4 287 277 20 30 310 311
25-sep 7:30 5 4 293 318 15 24 313 346
25-sep 7:45 4 6 315 307 28 32 347 345
25-sep 8:00 2 6 243 272 30 50 275 328
25-sep 8:15 4 6 248 290 19 44 271 340
25-sep 8:30 2 1 257 247 24 39 283 287
25-sep 8:45 4 4 242 247 26 40 272 291
25-sep 9:00 6 3 204 260 19 29 229 292
25-sep 9:15 2 1 233 259 22 35 257 295
25-sep 9:30 1 3 189 233 28 46 218 282
25-sep 9:45 3 1 226 231 32 44 261 276
25-sep 10:00 1 4 183 209 32 53 216 266
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Motos Ligeros Pesados Totales

Horario de Direction Direction Direction Direction Direction Direction Direction Direction

comienzo WB1 EB1 WB1 EB1 WB1 EB1 WB1 EB1
Westbound Eastbound Westbound Eastbound Westbound Eastbound Westbound Eastbound

25-sep 10:15 1 1 194 213 35 46 230 260
25-sep 10:30 8 3 198 222 24 31 230 256
25-sep 10:45 2 3 181 210 25 39 208 252
25-sep 11:00 1 4 152 191 24 50 177 245
25-sep 11:15 3 1 187 225 33 35 223 261
25-sep 11:30 4 7 188 207 34 36 226 250
25-sep 11:45 4 4 188 222 29 38 221 264
25-sep 12:00 3 2 168 231 20 33 191 266
25-sep 12:15 3 3 166 220 23 58 192 281
25-sep 12:30 2 4 188 206 26 32 216 242
25-sep 12:45 4 7 213 237 26 34 243 278
25-sep 13:00 2 11 185 271 30 30 217 312
25-sep 13:15 1 5 202 290 22 47 225 342
25-sep 13:30 4 4 191 280 22 33 217 317
25-sep 13:45 1 179 295 30 34 210 333 o §§
25-sep 14:00 2 6 221 352 30 21 253 379 g gg ~ 3
25-sep 14:15 8 10 238 368 38 20 284 398 l(\ 51? §§ ; %gi"-‘q}
25-sep 14:30 10 10 210 298 30 40 250 348 { . g; = ;§Q
25-sep 14:45 2 6 209 245 23 41 234 292 \ :4{3—? = 5557
25-sep 15:00 7 9 180 264 22 32 209 305 |\ 532 & :"1 |
25-sep 15:15 3 4 216 258 12 33 781 295 \ 5 é\
25-sep 15:30 5 6 199 255 12 18 216 279
25-sep 15:45 4 7 161 227 17 21 182 255
25-sep 16:00 3 5 169 227 21 16 193 248
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Motos Ligeros Pesados Totales
Horario de Direction Direction Direction Direction Direction Direction Direction Direction
comienzo WB1 EB1 WB1 EB1 WB1 EB1 WB1 EB1
Westbound Eastbound Westbound Eastbound Westbound Eastbound Westbound Eastbound

25-sep 16:15 2 2 152 191 20 18 174 211
25-sep 16:30 2 9 144 173 22 i | 168 213
25-sep 16:45 10 6 180 185 18 23 208 214
25-sep 17:00 5 5 147 244 18 28 170 277
25-sep 17:15 3 1 195 214 12 23 210 238
25-sep 17:30 5 2 183 224 18 18 206 244
25-sep 17:45 6 4 193 214 13 15 212 233
25-sep 18:00 1 7 172 227 26 20 199 254
25-sep 18:15 1 3 171 232 12 23 184 258
25-sep 18:30 1 8 155 213 17 20 173 241
25-sep 18:45 1. 3 174 180 14 13 189 196
25-sep 19:00 2 4 160 218 11 16 173 238
25-sep 19:15 5 6 201 205 10 21 216 232
25-sep 19:30 5 4 145 175 8 10 158 189
25-sep 19:45 4 5 133 178 12 9 149 192
25-sep 20:00 3 0 134 174 11 17 148 191
25-sep 20:15 4 2 148 137 12 8 164 147
25-sep 20:30 0 0 139 158 7 12 146 170
25-sep 20:45 0 1 117 136 13 14 130 151
25-sep 21:00 1 3 90 119 8 9 99 131
25-sep 21:15 2 3 111 111 11 12 124 126
25-sep 21:30 1 0 91 109 11 14 103 123
25-sep 21:45 2 2 70 83 16 9 88 94
25-sep Totales 210 267 11894 14341 1325 1838 13429 16446
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Motos Ligeros Pesados Totales
Horario de Direction Direction Direction Direction Direction Direction Direction Direction
comienzo WB1 EB1 WB1 EB1 WB1 EB1 WB1 EB1
Westbound Eastbound Westbound Eastbound Westbound Eastbound Westbound Eastbound

26-sep 6:00 i, 0 27 45 2 4 30 49
26-sep 6:15 1 1 39 41 7 9 47 51
26-sep 6:30 0 2 52 64 6 11 58 77
26-sep 6:45 0 1 50 71 11 11 61 83
26-sep 7:00 0 2 42 64 3 50 69
26-sep 7:15 0 1 54 80 11 63 92
26-sep 7:30 1 0 42 82 6 48 88
26-sep 7:45 0 1 37 75 10 14 47 90
26-sep 8:00 0 1 50 71 16 56 88
26-sep 8:15 0 2 49 76 9 57 87
26-sep 8:30 1 0 61 86 8 11 70 97
26-sep 8:45 2 0 50 96 8 13 60 109
26-sep 9:00 1 2 48 70 14 14 63 86
26-sep 9:15 3 1 77 91 7 9 87 101
26-sep 9:30 1 13 73 100 8 13 82 126
26-sep 9:45 3 3 79 97 7 13 89 113
26-sep 10:00 1 82 102 6 11 89 118
26-sep 10:15 8 Tl 90 127 7 10 105 148
26-sep 10:30 3 12 81 129 7 91 148
26-sep 10:45 1 1 79 153 12 9 92 163
26-sep 11:00 12 3 117 153 7 11 136 167
26-sep 1315 2 6 114 154 5 121 169
26-sep 11:30 4 131 152 9 143 162
26-sep 11:45 11 2 132 159 5 148 167
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Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe

Horario de

comienzo

Direction
WB1

Direction
EB1

Direction
WB1
Westbound Eastbound Westbound Eastbound Westbound Eastbound Westbound Eastbound

Direction
EB1

Direction
WB1

Direction
EB1

Direction
WB1

Direction
EB1

26-sep 12:00 34 28 135 152 13 178 193
26-sep 12:15 7 5 157 185 8 172 198
26-sep 12:30 11 1 138 186 9 8 158 195
26-sep 12:45 0 2 135 161 4 10 139 173
26-sep 13:00 5 1 155 146 2 3 162 150
26-sep 13:15 3 4 182 190 4 7 189 201
26-sep 13:30 7 3 129 153 10 5 146 161
26-sep 13:45 6 2 137 152 3 6 146 160
26-sep 14:00 1 5 134 156 4 6 139 167
26-sep 14:15 5 6 117 143 6 6 128 155
26-sep 14:30 4 4 126 148 1 4 131 156
26-sep 14:45 4 1 98 107 3 8 105 116
26-sep 15:00 3 1 121 78 6 7 130 86
26-sep 15:15 4 2 85 62 2 2 91 66
26-sep 15:30 3 0 82 95 4 6 89 101
26-sep 15:45 1 2 61 74 2 5 64 81
26-sep 16:00 2 4 58 73 3 3 63 80
26-sep 16:15 0 2 56 90 3 2 59 94
26-sep 16:30 5 4 46 92 3 3 54 99
26-sep 16:45 1 0 74 94 4 3 79 97
26-sep 17:00 0 2 76 89 2 1 78 92
26-sep 17:15 1 2 79 98 2 6 82 106
26-sep 17:30 0 3 81 107 3 1 84 111
26-sep 17:45 6 0 102 90 2 4 110 94
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Motos Ligeros Pesados Totales
Horario de Direction Direction Direction Direction Direction Direction Direction Direction
comienzo WB1 EB1 WB1 EB1 WB1 EB1 WB1 EB1
Westbound Eastbound Westbound Eastbound Westbound Eastbound Westbound Eastbound

26-sep 18:00 10 11 105 128 3 1 118 140
26-sep 18:15 4 6 104 119 2 2 110 127
26-sep 18:30 0 2 125 137 2 4 127 143
26-sep 18:45 3 1 131 136 2 2 136 139
26-sep 19:00 1 3 116 147 2 3 119 153
26-sep 19:15 0 2 123 143 1 5 124 150
26-sep 19:30 0 2 118 119 3 3 121 124
26-sep 19:45 5 2 115 101 1 2 121 105
26-sep 20:00 4 0 132 147 3 7 139 124
26-sep 20:15 1 3 148 115 3 1 152 119
26-sep 20:30 2 0 135 1 i i 0 3 137 114
26-sep 20:45 3 0 105 66 3 3 It 4 69
26-sep 21:00 1 0 78 74 4 4 83 78
26-sep 21:15 0 i 69 65 3 1 72 67
26-sep 21:30 2 4 70 54 2 4 74 62
26-sep 21:45 0 1 69 67 3 5 72 73
26-sep Totales 204 196 5963 6958 318 413 6485 7567
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ANEJO Il. Escenario temporal

Docyu Mento apro

BOUSTdO de JUNTA e -"’-;‘"‘;‘rk -
UE GOBIERNO 44
27DIC 2024
EL JEFE Dg 14 opic
DE LAJUNTADE GriCINA

Alfredo Carrefo Santamarta




Documento a Inlclaimants por

Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la c.albeiMFat‘;dé?@é BRSPS

1. Introduccion

17 DIC 2024

EL JEFE DE LA CFIC”ég
DE LAJUNTA DE GOBIERNO

Alfredo Carmeno Santamaria

Dada la reciente aprobacion del Proyecto de Trazado de Actuaciones a Corto y Medio Plazo para Ia/

Mejora de la Accesibilidad del Transporte Publico en la Autovia Sur A-4, clave 19-M-121r¢50,/yllas

previsiones de proxima ejecucion, se establece por Demarcacion que:

El Estudio de Trafico con la obra de Mejora ejecutada ha sido realizado por el MITMA en el
propio proyecto, no requiriéndose por terceros un estudio adicional alguno.

Dada la previsidon de ejecucion de las obras en un plazo acotado, no tiene objeto un acceso
provisional desde la A-4 o sus enlaces.

Tan solo debera justificarse la incidencia en el tramo de la A-4 que discurre por la zona, del
desarrollo del Plan Especial en un posible desfase de 1-2 afios, entre la ejecucién de las obras
de Mejora por el MITMA y su puesta en servicio, determinando en el correspondiente estudio
la ocupacioén del Plan Especial compatible con la situacion actual. En este periodo transitorio
el acceso al Parque de Medianas no se hard, con una solucién provisional, desde la A-4 o sus

enlaces, sino desde el viario existente ajeno al MITMA (Municipal)

Por todo ello se presenta el siguiente Anejo que incluye, pormenorizadamente, el anélisis

correspondiente con una situacién temporal que podrd darse durante un corto periodo de tempo,

coincidente con la entrada en servicio del futuro enlace de la autovia A-4 (1-2 afios), y la puesta en

carga, durante este periodo de tiempo, de un porcentaje de la actividad comercial del Parque de

Medianas en la calle Hilanderas en Getafe.

Ademas del analisis del trafico, en el presente anejo también se incluye un diagndstico de la capacidad

de los aparcamientos solicitada por el Ayuntamiento de Getafe.

El presente Anejo se estructura en los siguientes apartados:

1.

LA

Introduccion

Estimacion de la demanda de movilidad futura
Impacto en la movilidad

Andlisis de aparcamientos

Conclusiones
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La localizacién de cada uno de los usos vy las superficies totales consideradas para este nuevo analisis
se muestran en la siguiente figura y en la siguiente tabla.
50

ﬁ&NSSNEQQEQQEEQRQQQEEﬂﬁﬁz--.m“,--‘v\\;.

-y
e
A

........ V ‘, uﬂ'

7
»
<

\ 2

T

O
0.0,0’0

»,
.0

\\
)
3

-,

&,
»
%5

>,

.

LA )
¥0%6% % "%

-,
.‘

-
a
ra
-
|/
-
.0

-
-~
2
-
-

)

SRR AN RS LD
TATAY TEN) NN AN [N Qe
= RRAARANN SN AN
\ ‘$ ,“\._“\\‘}\

-
e

k

Z
=97
S,

L

N

i

=
5 ‘\;- h
X

L
A

~
-

-
!l’di'i';
T

st
!.I‘Pa'l’l’,n,’
P A )

)
//(% '

N lﬁ!;’c‘
'l_(:'l
(LSRN

~
SO

/2L
WL
"

.’ "

-
A
4',,
/l'a"d‘

7

’/
/7
[
-~
A
L
-
%
¥yt
w
/i
7
3

.-
S A
W/'
AN
=77

(AN
% '2’; l; ]
'ﬂ{tﬁ"l
P
w
rAAAS
T VL

.
4
W]

KD

e

=
%
:-j
%
7
/
%
7
T
%
i
..E
“

— o S Cepp— - >/ OC

41\ \’\:\\\\ QR :-.§{‘.‘:5." N RS -,§\\‘\~\\ -

L Vg S NN SN SN SNE SNE TN i |

: SNT SN SN SRS ENE SN N Ky

(N SAS SNY SNE SN ANE SNE N =y
LH AR “"\.“ ‘o‘\-‘ S ‘.\‘ = S\n =l k g L

PN SUS DS RS BNE SR ENE SHE N

1 NS ) 2:.\.» S SR =

. AN - AR . ; {

: N -‘-fk.i.{}}n};;}‘@;‘g\.\.m; RN RN m:n& ‘

B T

o

&

CARARRRARBBERE

(N - N R 5 A

1 N > AN XKD p—
S A LS S S SR SS ST SRR R
i LI . —

RI-7V-3 - OO

&,

e AT # ===
s
//

oo\ N
o’o’ozq

.'

OO
%

Figura 1. Localizacién de usos

Tabla 1. Superficies nuevos usos

Superficie Superficie edificable

Zona Uso F()mz) P (m2)

Al Comercial 14.354,80 15.939,34

A2 Comercial 4.,207,81 4.672,28

A3 Comercial 4.700,20 5.219,02

B1 Recreativo 476,53 953,06

B2 Recreativo 460,07 920,14

cl Oficinas 4.000,00 20.000,00

D1 Recreativo 369,45 500,00
Total - 56.600,31 48.203,84

l AN 2
1= GETAFE
Documento aprobado Iniciaiments por
acuerdo de JUNTA DE GORIERNO de

27 DIC 2024

EL JEFE DELA QFICINA
DE LA JUNTADE GOBIERNO

Alfredo Carrero Santamaria
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2. Estimacion de la demanda de movilidad futura

En el siguiente apartado se describen las estimaciones de demanda de movilidad futura tenidas en
oG

F= Arorame o

cuenta en el escenario temporal objeto del presente Anejo. Documens. 1= GETAFE
awerﬁg ’d’fﬁﬁj*‘i\lm f‘%:iﬁ_'ie Ror
=ENBUE 2RNO de
27 DIC 204
T . E BE 14
2.1. Movilidad generada y atraida DE LA Ut OFICw,

1@

Alfredo Carrero Sartarma [
Como se ha definido anteriormente, los nuevos desarrollos en calle Hilanderas seran principalmente

de dos tipologias: comercial y oficinas. Por tanto, se deben calcular por separado cuales son los traficos

e

atraidos por cada uno de los usos. i

Respecto a las parcelas destinadas a restauracién, se han incluido para este analisis dentro de las

superficies comerciales.

En resumen, las superficies de partida empleadas para el calculo y su agrupacion para la modelizacion

son:

Tabla 2. Superficies nuevos usos. Total zonas

Codigo zona Nombre zonas Superficie (m2e) Descripcion Tipo de uso

1 Al 15.939,34 Bricolaje y otros Comercial
2 A2y A3 9.891,30 Hipermercado y otros Comercial
3 c1 20.000,00 Oficinas Oficinas

4 B1 953,06 Recreativo - restaurante Comercial
5 B2 920,14 Recreativo - restaurante Comercial
6 D1 500,00 Recreativo - restaurante Comercial

Total £ 48.203,84 -

Para el cdlculo de vehiculos atraidos por los nuevos desarrollos comerciales en calle Hilanderas, se han

decidido aplicar los siguientes ratios de generacion para una gran superficie especializada.

Tabla 3. Ratios viajes/100 m? edificables

Tipologia

Superficies especializadas

Visitantes

Viernes

Trabajadores

Visitantes

Trabajadores

En cuanto al porcentaje de puesta en carga, se ha estimado que el escenario temporal de analisis (1-2

afios) el uso comercial se encontrara desarrollado en un 16%.
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Respecto al uso de oficinas, se estima que en la situacion temporal de andlisis no se pondran en carga
ninguna de las superficies de oficinas, analizdndose por tanto tinicamente el porcentaje de carga de

las superficies comerciales.

Con todo ello, y los ratios de generacion indicados, los traficos a nivel diario seran los siguientes segtin

la zona de atraccion y generacion:

Tabla 4. Viajes generados (viajes/dia). 16% uso comercial

Tipo de uso Superficie (m2e) Viajes/dia viernes Viajes/dia sabado
1 Comercial 2.550,29 2.448 3.647
2 Comercial 1.582,61 1.519 2.263
3 Oficinas 0,00 0 0
4 Comercial 152,49 146 218
5 Comercial 147,22 141 211
6 Comercial 80,00 77 114
Total e 4.512,61 4.332 6.453

2.2. Reparto modal y ocupacion por vehiculo

Para conocer el reparto modal y la ocupacién por vehiculos, se ha consultado la informacién extraida
de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad realizada por el Consorcio de Transportes en el afio 2018 para

las zonas 718 y 733.
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Figura 2. Localizacién de zonas EDM 2018

En la siguiente tabla se resumen los repartos modales segtin la EDM 2018 en el ambito de estudio.
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Tabla 5. Reparto modal. EDM 2018

Modo Generados = Atraidos ‘i}?
2 AUITAENS B
= GETAFE
\pie £76% 7.66% Documento aprobado Inl ts por
acuerdo de JUNTA DE GOBIERNO de
Bici - 0,23% 27 DIC 2024
Vehiculo privado 93,36% 88,93% FLACFEE DE LAOFICiNA
DE LA JUNTA DE Gosierno
Otros - 0,32% ‘
Alfredo #a"em Santamart
Transporte Publico 2,89% 2,87% i

Por tanto, para el presente estudio se va a considerar una participacién del vehiculo privado promedio

del 91%.

En cuanto a la ocupacion por vehiculo, se ha aplicado una ocupacion de 2,19 personas/vehiculo, valor

extraido de un estudio de un centro comercial situado en un ambito similar.

2.3, Distribucion del trafico

En cuanto a la distribucién horaria, tal y como se ha descrito en el Estudio de Trafico principal, se ha
deducido que las horas punta del ambito de estudio son viernes de 14:00 a 15:00 y sabado de 12:00 a
13:00. Estos intervalos horarios no coincidirdn exactamente con la hora punta de vehiculos generados

y atraidos por los usos comerciales.

Para conocer cuales seran los traficos atraidos por las superficies comerciales en las horas punta del
modelo, se ha considerado utilizar las siguientes distribuciones horarias en viernes y en sabado

extraidas de otros centros comerciales situados en ambitos similares.

Considerando dichas distribuciones horarias y los traficos en hora punta calculados, los traficos por

hora obtenidos son:
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Tabla 6. Distribucién de entradas y salidas. Uso comercial. Viernes. 16% uso comercial

viernes
Llegadas Salidas
6:00 1 0,08% 0 0,00%
7:00 3 0,30% 1 0,08% 8
8:00 19 2,15% 3 0,30% 3 g% >
g
9:00 39 4,37% 19 2,15% g E.r‘% o
10:00 56 6,18% 39 4,37% 5} E‘g 2
11:00 59 6,59% 56 6,18% 3 En%:’: §
12:00 61 6,80% 59 6,59% & if
13:00 58 6,49% 61 6,80%
(lertggelo) 67 7,41% 58 6,49%
15:00 73 8,10% 67 7,41% _—
16:00 94 10,47% 73 8,10% =
17:00 113 12,55% 94 10,47%
(HP usiscf:‘ercia‘) 106 11,74% 113 12,55%
19:00 87 9,65% 106 11,74%
20:00 39 4,30% 87 9,65%
21:00 17 1,91% 39 4,30%
22:00 7 0,81% 17 1,91%
23:00 1 0,10% 7 0,81%
0:00 0 0,00% 1 0,10%
1:00 0 0,00% 0 0,00%
2:00 0 0,00% 0 0,00%
3:00 0 0,00% 0 0,00%
Suma 900 100,00% 900 100,00%
g
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Tabla 7. Distribucién de entradas y salidas. Uso comercial. Sdbado. 16% uso comercial

sabado
Llegadas Salidas
6:00 0 0,03% 0 0,00%
7:00 2 0,15% 0 0,03%
8:00 15 1,11% 2 0,15% g
9:00 43 3,23% 15 1,11% % Pero
10:00 82 6,10% 43 3,23% % g‘f‘% 5
11:00 104 7,79% 82 6,10% H 53‘5— c::
(lei:ggelo) 105 7,80% 104 7,79% *:f/:v:()‘ §
13:00 97 7,26% 105 7,80% / / ';!'., g
14:00 102 7,61% 97 7,26% "
15:00 124 9,26% 102 7,61% i
16:00 150 11,15% 124 9,26%-
17:00 165 12,33% 150 11,15%
i usiif:‘ercial) 154 11,48% 165 12,33%
19:00 116 8,62% 154 11,48%
20:00 52 3,90% 116 8,62%
21:00 20 1,48% 52 3,90%
22:00 7 0,54% 20 1,48%
23:00 2 0,16% 7 0,54%
0:00 0 0,00% 2 0,16%
1:00 0 0,00% 0 0,00%
2:00 0 0,00% 0 0,00%
3:00 0 0,00% 0 0,00%
suma 1341 100,00% 1341 100,00%

Por dltimo, en cuanto a la distribucién espacial de vehiculos, se han decidido aplicar los mismos

repartos existentes en las matrices de situacién actual.

2.4. Demanda de la movilidad

Atendiendo a la movilidad generada y atraida, el reparto modal y la distribucién horaria del trafico se
obtiene la siguiente estimacion viajes generados y atraidos totales y en las dos horas punta
consideradas, por el vehiculo privado y considerando una ocupacion del 16% de la superficie comercial,

asi como una ocupacién del vehiculo privado de 2,19 personas/vehiculo.
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Tabla 8. Vehiculos atraidos por el 16% de usos comerciales en horas punta

1 Comercial | 2.448 | 3.647 1.017 38 33 59 59

2 Comercial | 1.519 | 2.263 631 940 23 20 37 37

3 Oficinas 0 0 0 0 0 0 0 0

4 Comercial | 146 218 61 91 2 2

5 Comercial 141 211 59 87 2 2 3 3

6 Comerecial 77 114 32 48 1 2 2
Total 4332 | 6.453 1.800 2.681 67 58 105 104

Con todo ello, y considerando el viario existente en situacidn actual, las matrices origen-destino en

hora punta de viernes y en hora punta de sdbado una vez implantados los nuevos usos en la parcela

de calle Hilanderas, seran las siguientes:

T ATUNTARENTT DE
. GETAFE
Documento aprobado Inicialments por
acuerdo de JUNTA DE GOBIERNO de

27 DIC 2024

EL JEFE DE LA OFICINA
DE LA JUNTA DE GOBIERNO

Alfredo Caneqr Santamarta
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Tabla 10. Matriz OD sabado (12:00- 13:00). Situacion futura

28 (6)

27 (5)

26 (4)

25 (3)

24 (2)

22 23(1)

st S0 =208 2T

17

16

15

14

13

12

sl

] < 2
dlaleIN|d]| D90 |T ||| ™ =3 =T P PP [ ol ~ 0
=] N[N dA|lolala|[o]| 0 EE=] (=] m| e
TS| R|[F|v|=R[N|F[F[]| N S s ) Sk [ |0 = -
0 o =
H|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|e elo|lele|e olo|lo|o|o|o|~
—|lo|o|-|o|lo|lo|o|o|o|o|o|o]|o o|lo|o|o|eo o|o|o|o|o|o|m
H|lo|lo|w|o|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|e o|lo|lo|ofo o|lo|lo|o|lo|o|<
o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o o|lo|o|o|o o|lo|lo|o|lo|o]| o,
\
Jlo|lo|w|d|d|n|m|o[d|d|d]|=|= -|o|lo|o|o cleo|lo|le|o| o |
Qlolo|l|n|n|st|wv|d|d||a|=]| “Al-|H|lo|o ol|lolole|o| oS
5] ~
Ho|o|R|R| 28| INJIS|| ol ln|n|lo|o S|~ |2
— o I
alele|xlele||m|e|e|r|~|o|e olo|o|o|o Hldlolo|o|o|y
o|lo|o|Q|o|lo|v|T|o|o|-|-|o|o olo|o|o|o d|lolo|lo|o|o|d
<
Slo|lo|Q|o|lo|n|w|o|o|w|d|o|~ o|lo|o|o|o “|o|e|e|o|o|g
“dlo|lo|R|o|lo(~[F|o|o|m|m|o]|o olo|lo|e|o “|o|o|o|o|o|f
Nlo|lo|n|lo|lo|lo|=]|lo|lo]|Q|[X]|o|~N o|lo|oflo|o “|lololo|o|o]|S
~ < | <
i
o
m o~ ~
o|lo|n|o|o|-d|m|lo|lo (=) o|lo|lo|o|o —|-|o|lo|o|o|®n
! < | < < -
© o 1
dlo|e|3|e|e|m|a|o|o|o|o|o|e o|d|lo|+|o mi~n|o|o|o|o|n
©
Alele|flelslgldle]S|e Y| e Fs|lo|n|o N|-|o|o|o|o|d
n
) ~ = | © N I
ofo oo o|o (= o|o|o|o|o “d|l-|lo|lo|o|o|n
— <t |~ < | < < o~
o~
) ~ - |w o |~ |~ |~
ol|o oo n o “|~|o N|(-|o|lo|lo|o|w
- < | N < | < < | < < | < o
o~
I ~ - | © ~ NI IES oo
Ale|le|F|lolc|G|R|w|F|e|F|F|T FY|n]o N|-|o|le|olo|e
wn
0 ~ - | © o ]
ONe|le|RF|o|lo|3|8|c|o|RF| oS o|lo|lo|o|o dl-|o|e|e|o|y
wn
0 ~ - | © | ~
Nlole|Sle|leold]8|ecjao|f|S|e|S o|lo|lo|o|o “dl-|o|e|e|o|y
o o ©
o wlw|w|w|w wn )
Jle|e||ofe|g|e|2| 2|2 F|° nlia[Rlo|F wimlolo|o|o| ¥
2 o IR o - =
mlo|e|S|e|e|e|a|a|a|a|a|a]e o|la|o|~ ~ olole|o|g
Blo|lo|m|o|lo|~|B|o|o|m|m|o|o o|lo|lo|o|o o|lo|lo|o|o|o|&
Blo|lo|m|lo|lo|x|R|lo|lo|w]|m|o]|o o|lo|o|o|eo ol|lo|lole|e|o iR
2 2
A|lo|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|lo|o]|e o|o|o|o|o o|lo|o|lo|o|o|a
~ ~
P <
olo|o|m %
~ ~
=) ~
||l o o
Nlelel= 8
m i —
=3 o0
S o0
o 0
i i

eg oleLED OPRUY

3 BUIERY

2

viNNFrY1 30
34313

G—

o9 3
40 Y

g
e}
8

A}

CchNd3
o
v

11

rep oplende

17 ANOY

A

de ciuewnood

DD;‘GO-'
4V139 &
EER v

3

] 51}

=20
o 81,9u(B

O



Estudio de Trafico y Movilidad para el desarrollo del Parque de Medianas en la calle Hilapderas en Getafe

W GETAFE

sumento ap
gouerdo de JUNT

17 DIC 2024

3. Impacto en la movilidad

Carrero Sartamara

70 % % s e Alfredo C =
Una vez calculados los traficos futuros, se ha analizado el impacto que los traficos actuales y los nuevos
usos en calle Hilanderas desarrollados al 16% pueden ocasionar sobre el viario actual existente con dos

modificaciones de viario exigidas a corto plazo en un escenario temporal (1-2 afos).

Las modificaciones de viario con respecto a la situacion actual son:

- La creacién de dos giros directos en la glorieta existente entre calle Carpinteros y avenida de

John Lennon, los cuales se encuentran en ejecucién a la fecha de redaccién del presente anejo.

- Eliminacidn de la salida existente en calle Hilanderas hacia la autovia A-4 en el pk. 13.

Ambas modificaciones se muestran en las siguientes figuras:

- 7\
Figura 4. Eliminacién de la conexion en A-4
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A continuacidn, se muestran los resultados obtenidos en los 4 escenarios simulados:

- Escenario A.1. Escenario temporal con modificaciones de viario y trafico actual en viernes.

- Escenario A.2. Escenario temporal con modificaciones de viario y trafico actual en sabado.

- Escenario B.1. Escenario temporal con modificaciones de viario y trafico futuro (16% desarrollo
comercial) en viernes.

- Escenario B.2. Escenario temporal con modificaciones de viario y trafico futuro (16% desarrollo

| ' -
comercial) en sabado. Documants %'[GET;}FE orts pot
acuerdo de JUN" ERNO de
27 DIC 2024
3.1. Niveles de servicio EA el i,

DE LA JUNTA DE GOBIERND
Alfredo Carrero Santamaria
Del analisis de los niveles de servicio se deduce que el viario en el Escenario B.1 presentara enviernes

congestiones similares a las detectadas en situacion actual con las modificaciones de viario, es decir,

en el Escenario A.1.

En hora punta en sabado los niveles de servicio son adecuados en todas las vias, en los escenarios A.2

y B.2, sin que en sabado se detecte ninguna congestion, al igual que sucede en situacion actual.

Las siguientes imagenes representan los niveles de servicio obtenidos en los cuatro escenarios

calculados.

/

13
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Figura 5. Niveles de servicio y tiempos de demora (s). Viernes. Escenario A.1
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Figura 6. Niveles de servicio y tiempos de demora (s). Viernes. Escenario A.2
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Figura 7. Niveles de servicio y tiempos de demora (s). Viernes. Escenario B.1
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Figura 8. Niveles de servicio y tiempos de demora (s). Viernes. Escenario B.2
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4. Analisis de aparcamientos
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En el presente apartado se realiza un andlisis de la capacidad de los aparcamientos del futuro centro

comercial del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe, en el cual segin la memoria se

han previsto 777 plazas, 513 en superficie en la parcela grande, 20 en la pequefa y 244 bajo rasante

en el edifico de oficinas.

Para este andlisis se ha consultado el Articulo 7.5.35 del “Compendio de las Normas urbanisticas del

Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid de 1997” actualizado el 8 de junio de 2021. En dicho

articulo se exige la siguiente dotacién minima de plazas de aparcamientos segun los distintos usos que

atafien al presente estudio:

e Usos comerciales: En localizaciones exteriores a la M-30, se dispondra una dotacién minima

de una (1) plaza por cada cincuenta (50) metros cuadrados de superficie de venta en las

categorias de mediano comercio y grandes superficies comerciales.

e Usos oficinas: En localizaciones exteriores a la M-30, se dispondrd una dotacién minima de 1,5

plazas por cada cien (100) metros cuadrados de edificacion.

Con ello, y las superficies totales comerciales y de oficinas, se obtiene la siguiente reserva de plazas de

aparcamientos:

Tabla 11. Célculo de plazas de aparcamiento

Uso Plazas
Comercial 564
Oficinas 300
Total 864

En la tabla anterior, se observa que el nimero global de plazas de aparcamiento debera ser de 864

plazas.

Para confirmar que dicho valor serd adecuado a la demanda generada y atraida, se ha comparado el

valor comentado con el flujo maximo de vehiculos en hora punta en situacion con las superficies

completamente desarrolladas.

18
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En concreto, para el calculo de vehiculos atraidos por los nuevos desarrollos en calle Hilanderas se

considera el supuesto de que la superficie alquilable sera del 80% de la superficie construida, siguiendo

con la misma hipdtesis descrita en el documento principal.

Atendiendo a la movilidad generada y atraida, el reparto modal y la distribucién horaria del trafico se

obtiene la siguiente estimacion viajes generados y atraidos totales y en las dos horas punta

consideradas, por el vehiculo privado y considerando una ocupacién del 80% de todos los usos, asi

como una ocupacion del vehiculo privado de 2,19 personas/vehiculo.

Tabla 12. Vehiculos atraidos por nuevos usos en horas punta modelizada

1 Comercial | 12.241 | 18.235 5.087 7577 188 165 296 295
2 Comercial | 7.597 | 11.316 3.157 4.702 117 102 183 183
3 Oficinas | 2.400 0 2.022 0 0 404 0 0
4 Comercial | 732 1.090 304 453 11 10 18 18
5 Comercial | 707 1.053 294 437 11 10 17 17
6 Comercial | 384 572 160 238 6 5 9 9
Total 24.061 | 32.265 | 11.023 13.407 333 697 523 522

De la tabla anterior, se observa que el flujo maximo detectado se producird en el movimiento de salidas

del recinto en la hora punta del viernes y sera de 697 vehiculos.

Con ello, se deduce que la capacidad de 777 plazas de aparcamiento aunque se encuentra por debajo

del valor exigido por el PGOUM de 864 plazas, sera suficiente, obteniéndose una demanda maxima

segun la modelizacién del trafico de 697 plazas.
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autovia A-4 (1-2 afios), y la puesta en carga, durante este periodo de tiempo, de un porcentaje f‘ éla 68
actividad comercial del Parque de Medianas en la calle Hilanderas en Getafe. ,
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Para ello, se han analizado y comparado 4 escenarios de simulacién, todos ellos con modificaciones de

viario que se realizaran a corto plazo en el dmbito de estudio:

Escenario A.1. Escenario temporal con modificaciones de viario y trafico actual en viernes.

- Escenario A.2. Escenario temporal con modificaciones de viario y trafico actual en sabado.

- Escenario B.1. Escenario temporal con modificaciones de viario y trafico futuro (16% desarrollo
comercial) en viernes.

- Escenario B.2. Escenario temporal con modificaciones de viario y tréfico futuro (16% desarrollo

comercial) en sdbado.

Del analisis de los niveles de servicio de los anteriores escenarios se deducen las siguientes

conclusiones:

- Elviario en el Escenario B.1 presentard en viernes congestiones similares a las detectadas en
situacion actual con las modificaciones de viario, es decir, en el Escenario A.1.

- En hora punta en sdbado los niveles de servicio son adecuados en todas las vias, en los
escenarios A.2 y B.2, sin que en sédbado se detecte ninguna congestion, al igual que sucede en

situacion actual.

Por todo lo anterior, se concluye que el funcionamiento del viario analizado sera similar en situacion
sin y con desarrollos durante un corto periodo de tempo (1-2 afios), no empeorando su
funcionamiento; por lo que la puesta en carga del 16% de la edificabilidad de la actividad comercial del
Parque de Medianas durante este periodo de tiempo no tendra un impacto significativo sobre el trafico

del entorno y no seran necesarias nuevas propuestas de actuacién sobre el viario.

Ademas del analisis del trafico, en el presente anejo también se incluye un anélisis de la capacidad de
los aparcamientos, donde se justifica que la capacidad de 777 plazas de aparcamiento aunque se
encuentra por debajo del valor exigido por el PGOUM de 871 plazas, sera suficiente, obteniéndose una

demanda maxima segln la modelizacién del tréfico de 697 plazas.
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